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  چكيده

هاي كم در هنگام كار با موتور الكتريكي، صدا بودن، كم بودن ارتعاشات، كم بودن حرارت توليد شده، گشتاور زياد در سرعتعواملي چون بي
تحقيق سعي شده در اين . رگه هستندهاي دواي عوامل ديگر، علل اصلي گرايش سازندگان خودروهاي تاكتيكي به سمت سيستمپذيري و پارهانعطاف

كه يكي از  151ام خودروي تاكتيكي . موازي تبديل شود -سري دورگههايش به يك خودروي كه يك خودروي تاكتيكي با حفظ توانمندي
پيشنهادي، تركيبي از سيستم  دورگهپيكربندي سيستم . پركاربردترين خودروهاي تاكتيكي در دنيا است براي انجام اين تبديل انتخاب شده است

تفاوت عمده كاري كه در اين تحقيق انجام شده با ساير كارهاي مشابه انجام شده در كشور اين . يبريد خودروي پريوس و خودروي استيما استه
، در حاليكه در كارهاي مشابه كندبه شرايط آن مد حركتي تغيير مياست كه در اين تحقيق محور محرك مفروض در مدهاي حركتي مختلف بنا

نتايج حاصل از محاسبات و نرم  در نهايت .براي تمامي مدهاي حركتي در نظر گرفته شده است) جلو، عقب، هر دو(محور محرك ثابت  همواره يك
پارامترهاي مهم در طراحي سيستم رانش خودرو مانند ارتفاع مركز ثقل، فاصله دو محور، ضريب مقدار كل وزن خودرو  .شودميافزار را باهم مقايسه 

  .اندها دارند شرح داده شدهها در پاور اسپليت كه تاثير بسيار زيادي در انتقال قدرت به چرخحور جلو و تعداد دندهبر روي م
  ، خودروي تاكتيكي، ادوايزر، پاور اسپليتدورگههاي سيستم :هايدواژهكل
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Abstract	
Factors	 like	 noiselessness,	 low	 vibration,	 generating	much	 less	 heat,	 having	 high	 torque	 at	 low	 speeds	while	
working	 in	 motor	 mode,	 flexibility	 and	 some	 other	 factors	 are	 the	 main	 reason	 for	 the	 tactical	 vehicle	
manufactures	 to	 tend	 toward	 hybrid	 system.	 In	 this	 paper	 a	 tactical	 vehicle	would	 be	 converted	 to	 a	 series‐
parallel	hybrid	vehicle	(HEV)	while	keeping	its	capabilities.	The	M151	tactical	vehicle	as	one	of	 the	most	used	
vehicles	in	the	world	has	been	chosen	for	this	conversion.	Configuration	of	the	recommended	hybrid	system	is	a	
combination	of	the	hybrid	systems	used	in	PRIUS	and	ESTIMA	vehicles.	The	main	difference	between	the	work	
done	 here	 and	 similar	 ones	 done	 by	 others	 in	 the	 country	 till	 now	 goes	 to	 the	 assumption	 of	 driving	 axle	 in	
different	cycle	driving	modes.	In	this	paper	driving	axle	the	varies	due	to	conditions	that	form	the	mode	and	it	
could	be	forward,	rear	or	 four‐wheel	while	 in	similar	works	a	specific	driving	axle	 is	considered	for	all	modes	
and	 it	 can’t	 be	 changed.	 the	 results	 of	 manual	 and	 computer	 calculations	 have	 been	 compared.	 Important	
parameters	in	designing	the	drive	train	such	as	C.G	height,	wheelbase,	vehicle	front	weight	fraction	and	number	
of	gears	in	power	split	that	have	a	major	role	in	power	transmission	to	wheels,	have	been	described.		
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