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  چكيده

سازي مثل نرخ جرمي  هاي ورودي مورد نياز شبيه داده. سازي شده است راهه موتور بنزيني پاشش مستقيم شبيه - در پژوهش حاضر اسپري چند
نرمال اندازه اوليه - سازي فروپاشي اوليه از توزيع لاگ براي مدل. ن سوخت و زاويه مخروط اسپري از مطالعات تجربي گذشته اخذ شده استجريا

سازي شده و با تغيير انحراف معيار  در مرحله اول، تنها يك جت از شش جت اسپري شبيه. قطرات با انحراف معيارهاي متفاوت استفاده شده است
سازي تك جت، هر شش جت  سپس با ضرايب به دست آمده از شبيه. گذاري شده است اندازه اوليه قطرات و ثوابت مدل فروپاشي صحهتوزيع 

دهد ضرايب به دست آمده و  سازي تك جت و چند جت نشان مي مقايسه نتايج شبيه. سازي شده است اسپري به صورت همزمان شبيه
هاي مجاور و  زيرا در اسپري چند جت، تداخل جت. سازي چند جت استفاده كرد توان براي شبيه ا نميسازي تك جت ر گذاري شده از شبيه صحه

  .گذاري اسپري چند جت ضرايب جديدي ارائه شده است در ادامه براي صحه. هاي اسپري تاثير دارد همچنين درگ فشاري در رفتار جت
  اسپري چند جتموتور بنزيني پاشش مستقيم، اسپري تك جت،  :هايدواژهكل
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Abstract	
In	 the	 present	 study	 the	 fuel	 spray	 of	 a	 gasoline	 direct	 injected	 engine	with	multi‐hole	 injector	 is	 simulated.	
Simulation	 inputs	 data,	 injection	 flow	 rate	 and	 spray	 cone	 angle	 are	 obtained	 from	 previous	 experimental	
studies.	Log‐normal	distribution	with	different	standard	deviation	is	used	for	initial	droplet	size	as	the	primary	
break‐up	model	in	order	to	reach	the	agreement	between	experimental	and	calculated	spray	tip	penetration.	As	
the	first	step,	only	one	plume	of	spray	injected	into	a	quiescent	air	environment	is	simulated	and	validated	by	
varying	break‐up	model	and	standard	deviation.	Then,	with	coefficient	obtained	from	the	single	jet	simulation,	
all	 six	 spray	 jets	 are	 simulated	 based	 on	 the	 injector	 nozzles	 geometry.	 The	 comparison	 between	 single	 jet	
simulation	 and	multi	 jet	 simulation	 shows	 that	 validated	model	 coefficients	 for	 the	 single	 jet	 spray	 cannot	be	
used	for	multi‐jet	spray	simulation	without	significant	modifications	due	to	adjacent	jet	interaction	and	pressure	
drag.	A	set	of	new	coefficients	for	the	multi‐jet	spray	is	presented.		
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