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  چكيده

اپن فوم  شامل مراحل مكش و تراكم با استفاده از نرم افزار منبع باز در اين مقاله جريان مغشوش در سيكل موتورينگ يك موتور احتراق داخلي
	تاثير تغيير سرعت دوراني موتور بر روي پارامترهاي مختلف جريان همچون سرعت و فشار و نسبت چرخش طولي و عرضي و. است تحليل شده 

از توابع ها و در نزديكي ديواره استاندارد استفاده شده  k‐ɛ مدل توربولانس ازدر كار حاضر .  مورد بررسي قرار گرفته است	شدت توربولانس
لازم به ذكر است كه حركت شبكه . شده است  بكارگرفتهو به دليل حركت پيستون و سوپاپ شبكه ديناميكي  ستفاده شده استديواره استاندارد ا

ها تحليل  .شده است  بازسازيبراساس حل معادله لاپلاس انجام شده است و در هنگام كاهش كيفيت شبكه به واسطه حركت مرزها ، شبكه 
باعث افزايش سرعت جت موتور نتايج نشان مي دهد افزايش سرعت دوراني . دور بر دقيقه انجام شده است  3000و  1500براي دو سرعت دوراني 

همچنين شدت توربولانسي . ورودي به محفظه سيلندر و افزايش شدت توربولانسي جريان مي شود، اما تاثير چنداني بر نسبت چرخش جريان ندارد
همچنين افزايش سرعت دوراني . نصف سرعت متوسط پيستون است كه بر نتايج آزمايشگاهي منطبق استبرابر در نقطه مرگ بالا تقريبا جريان 

  . موتور باعث كاهش نسبي فشار در مرحله مكش شده است كه بيانگر كاهش راندمان حجمي موتور در سرعت بالا است
  ن فومپاددي ، موتورهاي احتراق داخلي ، جريان سرد ، شبكه ديناميكي ، روش ع :هاكليدواژه
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Abstract	
In	this	paper	turbulent	flow	in	the	motoring	cycle	of	an	internal	combustion	engine	which	consists	of	intake	and	
compression	strokes	was	analyzed	by	using	OpenFOAM	open	source	software.	 Influence	of	variation	of	engine	
speed	 on	 different	 parameters	 of	 flow	 such	 as	 velocity	 and	 pressure	 and	 swirl	 ratio	 and	 tumble	 ratio	 and	
turbulent	 intensity	 was	 evaluated.	 The	 standard	 k‐ε	 turbulent	 model	 was	 used	 and	 in	 near	 of	 the	 walls	 the	
standard	wall	functions	were	used and	the	dynamic	mesh	method	was	used	for	simulating	of	moving	valve	and	
piston.	It	should	be	noted	that	the	moving	of	grid	is	done	in	according	to	laplace	equation	solution	and	when	the	
grid	gets	low	quality	the	remeshing	method	was	used.	The	evaluations	has	been	done	for	two	rotational	speeds	
consists	 of	1500(rpm)	 and	3000(rpm)	 respectively.	 Increasing	engine	 speed	 increases	 the	velocity	 of	 jet	 inlet	
flow	 and	 turbulent	 intensity	 in	 the	 cylinder	 chamber.	 The	 influence	 of	 increasing	 engine	 speed	 on	 swirl	 and	
tumble	ratio	is	very	little.	Also	the	turbulent	intensity	in	the	top	dead	center	is	approximately	equal	to	half	the	
mean	 speed	of	 the	piston	and	 it	 has	 good	agreement	with	 experimental	 results.	Also	 increasing	engine	 speed	
reduces	the	gage	pressure	in	the	cylinder	chamber	in	the	intake	stroke	that	it	indicates	increasing	engine	speed	
reduces	volumetric	efficiency	of	the	engine.	
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