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  چكيده

جرقه بهينه نيست، تواند بهترين عملكرد و كمترين ميزان آلايندگي را در مقايسه با حالتي كه زمانبندي در حالت زمانبندي بهينه جرقه، موتور مي
و  1و  95/0، 9/0ارزي هاي همو با نسبت  14/8، نسبت تراكم 1800 (rpm)اين بررسي با سوخت بنزين در حالت بار كامل، سرعت . فراهم كند

آلايندگي  در كار حاضر تاثير زمانبندي جرقه روي بعضي از پارامترهاي عملكردي موتور و. انجام شد 20 (ATDC	CA)زمانبندي بهينه پاشش 
: تحليل نتايج نشان دادند كه. شد، مورد بررسي قرار گرفتروي يك موتور پژوهشي تك سيلندر كه با سيستم پاشش و جرقه الكترونيكي كنترل 

	CA)و ) 95/0، 9/0 ارزيهاي همبراي نسبت( 30 (BTDC	CA)هاي جرقهمصرف سوخت ويژه ترمزي كمترين مقدار خود را در زمانبندي

BTDC) 25 )فشار موثر ميانگين انديكاتوري در زمانبندي بهينه جرقه و بازده حرارتي انديكاتوري در نزديكي . دارد ) 1ارزي هم براي نسبت
 فشار ماكزيمم سيلندر با آوانس زمانبندي جرقه. شوندزمانبندي جرقه، بالاترين مقدار را دارند و با آوانس زمانبندي جرقه از مقدار بهينه، كم مي

- اكسيدكربن در نسبت هممقدار آلاينده منوكسيد كربن و دي. شوددماي گازهاي خروجي از اگزوز با آوانس زمانبندي جرقه كم مي. شودزياد مي
و  .شودبا افزايش زمانبندي جرقه ابتدا زياد و سپس كم مي ،آلاينده هيدروكربن نسوخته. با زمانبندي جرقه تغيير زيادي ندارد 95/0, 9/0ارزي 

  .،  دارد25 (BTDC	CA)و زمانبندي جرقه  9/0ارزي كمترين مقدار را در نسبت هم
  ارزياي، زمانبندي جرقه، نسبت همموتور اشتعال جرقه :هاكليدواژه
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Abstract	
The	 state	 optimum	 ignition	 timing	 ,	 the	 engine	 can	 be	 the	 best	 performance	 and	 lowest	 emissions	 when	
compared	with	the	is	not	optimum	ignition	timing,	provided.	In	the	present	work	the	effect	of	spark	timing	on	
some	parameters	engine	performance	and	emissions	on	a	 single‐cylinder	engine	witch	with	 system	electronic	
injection	and	spark	controlled,	were	evaluated.	In	this	investigation	is	the	fuel	gasoline	at	full	load	and	speed	of	
1800	rpm,	a	compression	ratio	of	8.14	and	equivalence	ratios	0.9,	0.95,	1	and	 injection	timing	20	before	TDC	
was	 done.	 Analysis	 of	 the	 results	 showed	 that	 the	 lowest	 brake	 specific	 fuel	 consumption	 of	 30	 crank	 angle	
before	TDC	(for	the	equivalence	ratio	0.9,	0.95)	and	25	crank	angle	before	TDC	(for	equivalence	ratio	of	1)	is.	
indication	mean	effective	pressure	on	Optimal	 spark	 timing	and	 thermal	 efficiency	 indicator	near	 the	optimal	
spark	timing,	have	the	highest	rate,	are	lowed	on	advance		spark	timing.	Maximum	cylinder	pressure	increased	
with	advance	spark	 timing.	Temperature	of	 the	exhaust	gas	with	 spark	 timing	advance	 is	 lowed.	Emissions	of	
carbon	monoxide	 and	 carbon	 dioxide	 on	 equivalence	 ratio	 0.9,	 0.95	 does	 not	much	 change	 the	 spark	 timing.	
Unburned	 hydrocarbon	 emissions	 increased	 first	 and	 then	 decreased	 with	 increasing	 spark	 timing.	 And	 the	
lowest	at	25	(CA	BTDC)	spark	timing	and	equivalence	ratio	0.9.	
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