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  چكيده
بر . ك سيلندر مي پردازدتنفسي يك موتور تي تجربي اثر متقابل سرعت، نسبت هم ارزي و وضعيت دريچه گاز بر بازدهپژوهش حاضر به مطالعه

در شرايط دور بر دقيقه  2400تا 1800با تغيير سرعت موتور در بازه  )00/1-85/0(هاي هم ارزي مختلفهاي اين تحقيق به ازاي نسبتاساس يافته
 85/0در نسبت هم ارزي  دهد كهمطالعات اين نتيجه را نشان مي. افت داشته است % 35/11 تا %17/10تنفسي بين كاملا باز دريچه گاز بازده

نسبت به افزايش  95/0تنفسي را به ازاي افزايش سرعت موتور داريم در حالي كه بيشترين افت بازده تنفسي در نسبت هم ارزي كمترين افت بازده
از انجام گرفت و شرايط كاملا باز دريچه گ 2100بررسي ديگري كه بر روي مصرف ويژه سوخت ترمزي در سرعت . رخ داده است سرعت موتور

افزايش % 6/4به مخلوط استوكيومتري، مصرف ويژه سوخت ترمزي  95/0توان خروجي از حالت مخلوط رقيق % 4/0نشان مي دهد؛ به ازاي افزايش 
مطالعه  در اين. كاهش مي يابد% 5/1تر شدن مخلوط ورودي توان خروجي به ميزان كند كه با غنيبيان مي 1800همين بررسي در سرعت . يابدمي

                 .مورد بررسي قرار گرفت كه در قالب نمودارهاي ارائه گرديده است 1800تنفسي نيز در سرعت همچنين اثر وضعيت دريچه گاز بر روي بازده
  حرارتي، نسبت هم ارزي  تنفسي، بازدهاي،  بازدهموتوراشتعال جرقه :هاكليدواژه
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Abstract	
The	 current	 research	 is	 experimental	 study	 on	 reciprocal	 effect	 of	 speed,	 equivalence	 ratio	 and	 throttle	 on	
volumetric	 efficiency	of	 single	 cylinder	engine.	According	 to	 the	observation	volumetric	 efficiency	was	 reduce	
near	10.17%‐11.3%	percent	as	increase	of	speed	in	range	of	1800‐2100	rpm	in	different	equivalence	ratio.	Also	
negative	effect	of	 speed	 increasing	on	volumetric	efficiency	at	 the	0.85	ratio	 is	smaller	 than	other	equivalence	
ratio	and	at	 the	0.95	ratio	the	negative	effect	 is	 larger	than	other	equivalence	ratio.	Other	part	of	 the	research	
was	study	on	variation	of	break	specific	 fuel	 consumption	and	output	power	by	changing	equivalence	ratio	 in	
constant	speed	with	no	throttling	in	input	manifold,	according	to	this	part	of	research	by	changing	equivalence	
ratio	 from	lean	to	rich	mixture	at	2100	rpm	the	output	power	was	 increase	about	%0.4	but	bsfc	was	 increase	
near	%4.6	and	at	 speed	equal	 to	1800	 rpm	 the	output	power	was	 reduce	about	%1.5	 too.	The	paper	present	
effect	of	throttling	on	volumetric	efficiency	in	constant	speed	equal	to	1800	rpm	in	some	diagram	at	last	of	the	
paper.	
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