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هاي عوارضي با بررسي اثرات بكارگيري روشهاي الكترونيكي اخذ عوارض در ايستگاه

  VISSIMساز 
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  ١و تحقيقات،تهران،ايران

  ٢دانشكده عمران، دانشگاه يزد، يزد، ايران

در اين ارتباط، . دنگذاري مورد نياز براي توسعه زير ساختهاي جديد حمل ونقلي را تامين نماي

با توجه به محدوديتها و  .گذاري انجام شده مي باشد

مي توان به اند كه از اين ميان مشكلات اخذ عوارض به طريق دستي، در طول دو دهه اخير روشهاي جديدي جهت تسهيل اخذ عوارض معرفي شده

(Electronic Toll Collection)  اشاره

ها ، اثرات بكارگيري اينگونه سيستمفراهم باشد

در اين . گرفته استبويژه از نقطه نظر بهبود ظرفيتي، شرايط عملكرد ترافيكي و نيز شرايط زيست محيطي در شرايط كشورمان مورد بررسي قرار 

مختلف اخذ عوارض  يها روش وسازي شده 

در مقاله حاضر نتايج حاصله از اين مطالعات در 

 تركيبهائي ازنتايج مدلسازي  .رابطه با اثرات بكارگيري سيستمهاي الكترونيكي اخذ عوارض در بهبود ظرفيتي ايستگاههاي عوارضي ارائه شده اند

نشان مي دهد، بكارگيري روشهاي خودكار اخذ عوارض سبب كاهش متوسط تأخير وارد به وسايل نقليه و در نتيجه 

قم افزايش ظرفيتي را در دامنه بين -بعنوان نمونه در اين مطالعه، ايستگاه عوارضي تهران

، ظرفيت VISSIMض، سازي ترافيك، روشهاي الكترونيكي اخذ عوار

-شناخته مي عبور از محل ايستگاه را تعيين مي نمايد،

دهي به جريان ترافيك بالادست قبل از اينكه به مقدار ظرفيت ايستگاه 

چنانچه حجم . نمايدر رخ داده و وضعيت ترافيك رو به بدتر شدن مي

  .ظرفيت خود خواهد بود

. قابل قبولي براي محاسبه ظرفيت مقطعي از بزرگراه كه ايستگاه عوارضي در آن واقع شده است وجود ندارد

است كه چنين مكانهايي را براساس تغييرات ناگهاني تقاضاي ترافيك و براي پاسخگويي هوشمند به تغييرات ترافيك در 

نسبت حجم به ظرفيت . باشدظرفيت يكي از فاكتورهايي است كه براي  طراحي تسهيلات اخذ عوارض مورد توجه مي

توان براي به سادگي نمي را "ظرفيت"با اين حال واژه 
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 خلاصه

گذاري مورد نياز براي توسعه زير ساختهاي جديد حمل ونقلي را تامين نمايامروزه منابع مالي دولتها در حدي نيست كه سرمايه

گذاري انجام شده مي باشداخذ عوارض از استفاده كنندگان از آنها روشي رايج جهت جبران تمامي يا بخشي از سرمايه

مشكلات اخذ عوارض به طريق دستي، در طول دو دهه اخير روشهاي جديدي جهت تسهيل اخذ عوارض معرفي شده

ETC (Electronic Toll Collection)و نيز روشهاي مختلف پرداخت الكترونيكي يا  هاي خودپرداختروشهاي پرداخت با ماشين

فراهم باشدتوجه به اينكه به نظر مي رسد كه شرايط استفاده از اين سيستمها در كشورمان هم اكنون 

بويژه از نقطه نظر بهبود ظرفيتي، شرايط عملكرد ترافيكي و نيز شرايط زيست محيطي در شرايط كشورمان مورد بررسي قرار 

سازي شده شبيه VISSIMافزار به كمك نرم قم بعنوان مطالعه موردي- عوارضي تهران

در مقاله حاضر نتايج حاصله از اين مطالعات در   .قرار گرفته اندبررسي و ارزيابي از جنبه هاي مذكور مورد ها  آن  يريكارگ و تأثير به

رابطه با اثرات بكارگيري سيستمهاي الكترونيكي اخذ عوارض در بهبود ظرفيتي ايستگاههاي عوارضي ارائه شده اند

نشان مي دهد، بكارگيري روشهاي خودكار اخذ عوارض سبب كاهش متوسط تأخير وارد به وسايل نقليه و در نتيجه انواع روشهاي اخذ عوارض 

بعنوان نمونه در اين مطالعه، ايستگاه عوارضي تهران .گرددبهبود سطح سرويس ايستگاه و افزايش ظرفيت آن مي

  .درصد در هر ساعت حاصل مي نمايد

سازي ترافيك، روشهاي الكترونيكي اخذ عوارعوارض، شبيه اخذايستگاههاي : 

 ايستگاههاي عوارضي

عبور از محل ايستگاه را تعيين مي نمايد،ظرفيت آنها ميزان ترافيك قابل  يكي از گلوگاههاي شبكه معابر كهعوارضي بعنوان 

دهي به جريان ترافيك بالادست قبل از اينكه به مقدار ظرفيت ايستگاه هاي اخذ عوارض قادر به سرويسهاي عوارضي متداول، باجه

ر رخ داده و وضعيت ترافيك رو به بدتر شدن ميزمانيكه حجم ترافيك به ميزان ظرفيت ايستگاه عوارضي برسد، تأخي

ظرفيت خود خواهد بوددر حد دهي ترافيك از ظرفيت ايستگاه تجاوز كند، ايستگاه تنها قادر به سرويس

قابل قبولي براي محاسبه ظرفيت مقطعي از بزرگراه كه ايستگاه عوارضي در آن واقع شده است وجود نداردواحد و در حال حاضر استاندارد 

است كه چنين مكانهايي را براساس تغييرات ناگهاني تقاضاي ترافيك و براي پاسخگويي هوشمند به تغييرات ترافيك در  دشوار

ظرفيت يكي از فاكتورهايي است كه براي  طراحي تسهيلات اخذ عوارض مورد توجه مي. ايستگاه عوارضي طراحي نمايند

با اين حال واژه . براي تعريف سطح سرويس چند نوع از تسهيلات  بزرگراهي مورد استفاده قرار گرفته شده است

 
  دانشجوي كارشناسي ارشد

بررسي اثرات بكارگيري روشهاي الكترونيكي اخذ عوارض در ايستگاه 

امروزه منابع مالي دولتها در حدي نيست كه سرمايه

اخذ عوارض از استفاده كنندگان از آنها روشي رايج جهت جبران تمامي يا بخشي از سرمايه

مشكلات اخذ عوارض به طريق دستي، در طول دو دهه اخير روشهاي جديدي جهت تسهيل اخذ عوارض معرفي شده

روشهاي پرداخت با ماشين

توجه به اينكه به نظر مي رسد كه شرايط استفاده از اين سيستمها در كشورمان هم اكنون با  .نمود

بويژه از نقطه نظر بهبود ظرفيتي، شرايط عملكرد ترافيكي و نيز شرايط زيست محيطي در شرايط كشورمان مورد بررسي قرار 

عوارضي تهران ايستگاه ،مطالعه

و تأثير به يساز مدل

رابطه با اثرات بكارگيري سيستمهاي الكترونيكي اخذ عوارض در بهبود ظرفيتي ايستگاههاي عوارضي ارائه شده اند

انواع روشهاي اخذ عوارض 

بهبود سطح سرويس ايستگاه و افزايش ظرفيت آن مي

درصد در هر ساعت حاصل مي نمايد 146الي  25

 
: كلمات كليدي

ايستگاههاي عوارضي

 
 

   مقدمه  .1

 
عوارضي بعنوان  هايايستگاه

هاي عوارضي متداول، باجهدر ايستگاه. دنشو

زمانيكه حجم ترافيك به ميزان ظرفيت ايستگاه عوارضي برسد، تأخي. باشندبرسد مي

ترافيك از ظرفيت ايستگاه تجاوز كند، ايستگاه تنها قادر به سرويس

در حال حاضر استاندارد 

دشواربنابراين براي طراحان 

ايستگاه عوارضي طراحي نمايند

براي تعريف سطح سرويس چند نوع از تسهيلات  بزرگراهي مورد استفاده قرار گرفته شده است

دانشجوي كارشناسي ارشد - 1
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