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 خلاصه
 منجر به پيدايش شود. انتقال بار چرخ در محل درزها، يآن مشاهده م يدرزدار معمولا در محل درزها رمسلحيغ يبتن يها يروساز يخرابعمده 
انتقال بار در محل درز ها به  زميشود. مكان يداول محسوب م يو عملكرد يطراح يارهاياز مع يكيه به عنوان شد داول ها يو خمش يبرش يهاتنش

د به وجو يتنش ها ق،يتحق نيلازم برخوردار است. در ا ييالمان محدود از كارا يمحسوب شده لذا استفاده از روش ها دهيچيپ يمركمك داول ها ا
رآورد شده ب يگوناگون با استفاده از مدل المان محدود سه بعد يپارامتر ها ريدرزدار، تحت تاث رمسلحيغ يبتن ينمونه روساز 192 يآمده در داول ها

وارده  يتوان پاسخ داول به بارها ياستفاده شده است كه از آن م رهيچند متغ يونيمدل رگرس كيارائه  يشده برا فيتعر ياز نمونه ها نيچناست. هم
ضخامت  راتييتغ يبه وجود آمده در داول را به ازا يو لنگر خمش يبرش يروين ،يونيرگرس ينمود. مدل ها نييمختلف را تع يپارامترها ريو تحت تاث

 ليدهند. در تحل يبدست م 855/0و  894/0 يهمبستگ بيداول، با ضرا يلگردهاياساس، مدول خاك بستر و قطر م هيضخامت لا ،يروساز الد
لنگر  يتر و براو مدول بس ياز ضخامت دال روساز يناش ،يتك يداول ها يبرش يرويدر ن ريتاث نيو كمتر نيشتريب ،نيز يشنهاديپ يمدل ها تيحساس
 و مدول بستر بدست آمده اند. لقطر داو ،يخمش

 .تيحساس ليتحل ،يوني، مدل رگرسداول ،يالمان محدود سه بعد ليتحلكلمات كليدي: 
 
 

   مقدمه  .1
 

ي از تاثير شمكانيزم انتقال بار در داول هاي به كار رفته در محل درزهاي روسازي هاي بتني درزدار، يك پديده پيچيده محسوب مي شود. اين پيچيدگي نا
روسازي بتني، محل . درز [2] ,[1]همزمان چندين عامل مختلف بر نحوه توزيع تنش ها مي باشد كه در مطالعات پيشين مورد بررسي قرار گرفته است 

ا با تقسيم ند تعبور چرخ وسايل نقليه بوده و يكي از نقاط حساس روسازي به شمار مي رود. داول ها بطور ويژه براي انتقال بار در محل درزها بكار مي رو
. روسازي [3]درز ها را ممكن مي سازند  انتقال بار در محل ،بار چرخ بين دال ها، مانع از تمركز تنش در يك طرف درز شوند. داول ها با عملكرد برشي

ارايي ك رزدار بدون داول، از ظرفيت باربري كمتري برخوردار بوده زودتر دچار اضمحلال مي گردند. بطور كلي استفاده از داول ها، منجر به افزايشهاي د
. تنش ها و نيروهاي به وجود آمده در داول ها ناشي از وجود [4]روسازي بتني در دراز مدت و افزايش طول عمر سرويس دهي آن خواهد گرديد 

 ابق تحقيقات آزمايشگاهي صورتاصطكاك بين داول و دال بوده كه در صورت عدم كنترل، ترك خوردگي و خرابي سازه را در پي خواهد داشت. مط
صورت هبگرفته، نيروي كششي به وجود آمده در داول ها در اثر عبور بار چرخ وسايل نقليه، طي دو مرحله مستهلك مي شود. داول ها در ابتدا كاملا 

. اين عملكرد بواسطه [5]ي از بتن مي گردند يكپارچه و چسبيده به بتن عمل كرده و در ادامه اصطكاك تماسي از بين رفته داول ها دچار لغزش و جداشدگ
ي همه جانبه سنيروهاي اصطكاكي بين بتن و داول مي باشد كه در اثر رفتار انقباضي بتن در مرحله گيرش آن است. انقباض داخلي بتن باعث ايجاد فشار تما

. اندازه نيروهاي تماسي به فشار شعاعي وارد شده از طرف بتن به داول [6]اي بر داول شده كه از حركات آزادانه طولي آن پيشگيري به عمل مي آورد 
يق مورد ي بوده در اين تحقبستگي دارد. حداكثر نيروي برشي و لنگر خمشي به وجود آمده در داول ها معرف چگونگي عملكرد اين اجزاء روسازي بتن

  بحث و بررسي قرار گرفته است.
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